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	1. Condiții de Participare:
La cursele de accelerare poate participa orice persoană, ce posedă un permis de conducere pentru categoria B. Important! Regulamentul de concurs poate conține și alte prevederi indicate într-o anexă dedicată.
2. Reguli Generale de desfășurare a curselor
După verificarea și inspectarea stării tehnice ale automobilelor participanților, se anunță startul antrenamentului liber. Aici participă absolut toți participanții înscriși a căror mașini întrunesc condițiile stipulate în regulament și pe fișa tehnică. 

În cadrul calificărilor, participanții trebuie să înregistreze cel mai bun timp pentru a se înscrie  în cursa finală. La cursa finală se aliniază opt (8) participanți cu cel mai bun rezultat obținut pe distanța de 402 metri, măsurați net (ET), pentru fiecare grupă de concurs (clasă). 

Fiecare cursă va fi cronometrată de către un sistem inteligent cu blitzuri, care se va activa din moment ce se include semnalul verde (start) al semaforului și astfel va înregistra timpul fiecărui participant. Pentru cursa pentru podium, vor fi anulate rezultatele participanților care obțin un START Fals, înregistrat de sistemul de telemetrie, iar oponentul său devine automat învingător. 
3. Grupele, Categoriile. 
3.1 Regulament general categoria STREET
Din această categorie fac parte automobilele produse în serie ce pot fi procurate de către oricine. 

-Automobilul poate avea motorul înlocuit, chiar și cu unul de pe alte modele sau marcă, însă cu păstrarea poziției de instalare de fabrică. 

-Sunt admise modificările afectuate asupra motorului, transmisiei sau a sistemului de evacuare, însă aceasta trebuie să își aibă finalele în același loc prevăzut de uzină. 

-Se admite instalarea elementelor de caroserie ce au ca scop reducerea masei totale a automobilului, cum sunt panourile fabricate din fibră de carbon sau plastic, însă nu mai mult de două elemente și totodată cu aplicarea unui coeficient de calcul. 

-Este interzisă demontarea elementelor de interior, astfel că toate scaunele trebuie să fie prezente la locul lor. Este admisă totuși instalarea de scaune de tip scoică (sport) în locul celor de uzină, cu condiția că nu sunt confecționate manual și sunt fixate corespunzător de caroseria mașinii. 

-Geamurile rămân cele de uzină și nu pot fi înlocuite cu altele din plexiglas sau plastic. 

-Toate sistemele de iluminare, faruri, semnalizatoare, etc, dar și alte dispozitive instalate de uzină trebuie să rămână la locul lor. 

-Este admis tuningul estetic/vizual,

-Este permisă scoaterea roții de rezervă sau a altor obiecte și scule din portbagajul mașinii, astfel ca acesta să rămână gol.

-Pașaportul tehnic al mașinii trebuie să fie valabil, împreună cu documentul ce atestă revizia tehnică a automobilului și asigurarea obligatorie RCA. 

-Mașinile pot fi echipate cu anvelope de șosea cu simbolul E sau DOT (standarte europene sau americane), inclusiv R Compound (semislick street-legal) cum sunt Toyo R888, Yokohama Advan A048, Michelin Pilot Cup, sai chiar drag-radials, etc.

-Profilul benzii de rulare nu trebuie să fie mai mic de 2 mm adâncime, iar dimensiunile anvelopelor nu trebuie să depășească cele ale aripilor, cu alte cuvinte să nu iasă dincolo de aripi. 

-În categoria STREET nu vor fi admise mașinile cu instalații de alimentare și supraalimentare, ca NOS, Propan, Turbo, Supercharger sau alte modificări ce prevăd deja calificarea pentru categoria PRO. 

-Este interzisă instalarea de suport adițional wheelie bar.

-Casca de protecție este obligatorie. 

-În calitate de combustibil sunt permise absolut toate tipurile de carburanți ce pot fi procurate în formă liberă la stațiile de alimentare PECO. 

-Sunt admise instalațiile de metanol, nu însă și cele de C16 metanol, spirt, combustibili sport, Q16, etc. 
Dacă automobilul încalcă oricare din aceste prevederi, va fi automat trecut în categoria PRO sau nu va fi admis la participarea în curse. 
3.2 Regulament general Categoria PRO
-Sunt permise modificarea motorului, transmisiei, a sistemului de evacuare dar și a altor sisteme de alimentare forțată. Sistemul de evacuare poate avea orice formă, atâta timp cât gazele de eșapament sunt aruncate dincolo de caroserie și nu în salonul automobilului. 

-Sunt admise orice motoare de pe alte mărci sau modele, inclusiv și instalarea acestuia în alte locuri decât cele prevăzute de fabrică, cu condiția că este separat de habitaclu și locul aflării șoferului, printr-un scut de protecție metalic. 

-Interiorul automobilului trebuie să fie izolat perfect, fără găuri în podea sau alte panouri ale caroseriei și poate fi securizat adițional 

-În habitaclul mașinii nu trebuie să se regăsească conducte de gaz, ulei, combustibil sau alte lichide periculoase pentru pilot. Dacă totuși este strict necesar ca acestea să fie prezente, este permis doar cu condiția că furtunurile/țevile/conductele să fie izolate într-un tunel de tip închis. 

-Dacă în sistemul de transmisie se folosește angrenarea cu lanț, acesta trebuie protejat cu o construcție de tablă a cărei grosime să nu fie mai mică de 2 milimetri. 

-Radiatorul pentru lichidul de răcire, poate fi de orice mărime sau formă și poate fi instalat oriunde, dar în afara salonului (habitaclului)

-Este permisă reducerea greutății automobilului, prin înlocuirea panourilor de caroserie cu unele fabricate din plastic sau fibră de carbon. Geamurile pot fi înlocuite cu cele din plastic, însă grosimea minimă a acestora trebuie să fie de 3 mm. 

-Parbrizul rămâne a fi obligatoriu din sticlă. Dacă acesta prezintă defecte majore, care după părerea organizatorilor ar putea crea dificultăți de vizibilitate pentru pilot, sau defectele prezente se pot extinde pe o arie și mai mare, pe durata concursului, organizatorii sunt în drept să retragă acel automobil din  participarea la cursă. 

-Este permisă deasemenea instalare cuștii de protecție, de tip rollcage sau rollbar. 

-Este permisă utilizarea de anvelope și jante înguste, skinny tyres, însă doar cele proiectate special pentru astfel de curse, capabile să reziste la viteze și sarcini înalte. 

-Sunt permise anvelopele de tip Drag Radials, slick. 

-Utilizarea căștii și a echipamentului/costumului special de protecție,  omologate conform standardelor internaționale, sunt ”de dorit”, însă vor deveni obligatorii începând cu anul viitor. 

-Se recomandă utilizarea ansamblului auxiliar  wheelie bar. Pentru automobilele RWD care la plecare denotă o tendință vizibilă de a desprinde partea frontală a mașinii de suprafața de asfalt, echiparea cu wheelie bar va fi obligatorie, iar lipsa acesteia va atrage descalificarea sau interzicerea de participare. 

-Se permite alimentarea cu orice tip de combustibil aflat în vânzare liberă și nicidecum amestecuri de carburanți preparate individual în condiții casnice. 
Grupele și categoriile PRO.
Abreviaturile utilizate în acest regulament și semnificația acestora. 

FWD: Front Wheel Drive, automobile cu tracțiune față. 

RWD: Rear Wheel Drive, automobile cu tracțiune pe puntea spate. 

AWD: All Wheel Drive, automobile echipate cu sisteme de tracțiune integrală. 

Grupele și categoriile STREET. 
Abreviaturile utilizate în acest regulament.

STREET 1: automobile cu motoare a căror capacitate cilindrică nu depășește 2.000 cmc

STREET 2: automobile cu motoare a căror capacitate cilindrică este între 2.000 și 3.600 cmc

STREET 3: automobile cu motoare capacitate cilindrică a cărora depășește 3.600 cmc
Coeficientele aplicate pentru modificări și îmbunătățiri

STREET
Turbo, tracțiune pe o singură punte - 1,6

Turbo, tracțiune integrală - 2 

Turbo rotor - 1,8

Turbo Diesel - 1

Rotor - 1,3

Reducerea greutății cu plastic sau carbon, nu mai mult de două detalii - 1,2

4. Desfășurarea Curselor. 
Concursul începe cu procedurile administrative (înscriere, achitare, etc) și tehnice (control) prin care trec obligatoriu participanții. Pe pista de drag, sunt admise în continuare doar mașinile și piloții cărora au trecut etapele de mai sus. Prima parte a competiției este dedicată calificărilor, iar opt cei mai buni piloți, care au înregistrat cel mai bun timp de parcurgere al distanței ET sunt calificați pentru participarea în cursa finală. 

În cadrul curselor pentru premiu (cursa propriu-zisă), învinge pilotul care parcurge cel mai bun timp în raport cu oponentul său și care nu admite nici o greșeală. Două victorii sunt suficiente pentru a anunța câștigătorul unei runde. Dacă unul dintre participanți, admite un start fals sau din greșeală pornește cu spatele (în marșarier), se declară automat victorie pentru oponentul său. 

Alinierea la start prevede obligatoriu ca participanții să aibă toate geamurile închise, ori dacă sunt deschise, atunci nu mai mult de 2 cm. În cazul mașinilor decapotabile acestea trebuie să aibă acoperișul în poziția închis (rabatat)
4.1 Graficul de concurs
Desfășurarea competițiilor au loc în conformitate cu graficul elaborat de organizatori și prevăzut în regulament. Organizatorul își rezervă dreptul de a face modificări ulterioare, în dependență de condițiile de concurs sau numărul de participanți înscriși, iar aceste schimbări trebuie anunțate participanților, obligatoriu, la microfon sau portavoce.

Etapa de calificări se încheie cu cel mult 60 de minute înainte de ora anunțată pentru cursa finală. 
4.2 Înregistrarea în concurs 
Înscrierea se face în baza unui formular, îndeplinit și semnat la locul menționat și în ziua desfășurării competițiilor. Plățile efectuate pentru participare sau pentru revizia tehnică locală, trebuie înregistrate în timpul înscrierii, așa cum prevede Regulamentul de Concurs. 

Aplicarea semnăturii participantului în formularul de concurs semnifică acceptarea tuturor condițiilor și regulilor descrise în prezentul regulament și se obligă să nu se afle sub influența băuturilor alcoolice sau a substanțelor stupefiante/narcotice. Juriul va avea dreptul să verifice starea participanților în orice moment de concurs. 

Participanții se pot înscrie cu mai multe automobile în diferite grupe, însă cu un singur automobil per grupă. Un automobil poate fi înscris într-un singur grup (nu poate participa simultan în ambele grupe PRO sau STREET) și poate fi condus doar de către pilotul care a completat formularul de participare. Abatere de la această regulă se poate face doar pentru teste și doar cu acordul organizatorului/juriului.

Dacă pe măsura desfășurării concursului, se atestă faptul că mașina înscrisă într-o categorie anumită, își schimbă performanțele sau criteriile după care a fost inițial înregistrată (tipul, pilotul, consume exagerat de benzină, alt tip de transmisie sau puterea motorului, etc) și nu se prezintă pentru o reevaluare și înscrierea repetată în concurs, participantul va fi automat discalificat. 

Participanții categoriei PRO sunt obligați să prezinte personal formularul de înscriere nu mai târziu de patru ore până la începerea competițiilor. De această obligațiune pot fi eliberați doar de către organizator și doar în baza unei decizii motivate. 
4.3 Verificarea tehnică și administrativă
Verificarea/Inspecția tehnică și cea administrativă au loc într-un spațiu delimitat, închis, în baza Regulamentului de Concurs. Se interzice de făcut modificări ulterioare la automobile, afară de reglarea presiunii în roți sau resoftarea ECU. În caz că au fost făcute careva modificări tehnice, după procedura de înscriere și revizie tehnică, fie chiar și reparații prin înlocuirea unor altor componente, participantul va fi invitat la o reevaluare a comisiei tehnice. Omiterea acestei verificări repetate pot servi drept motiv pentru descalificarea participantului. 

Atât în timpul verificării cât și pe durata desfășurării concursuluiu, pe automobilul participantului vor fi lipite abțibildul cu numărul de concurs. Lipsa acestui număr duce la descalificare. Despre pierderea numărului de concurs, participantul va informa organizatorii competiției.
4.4 Pista de Drag Racing
Traseul, adică pista de concurs va corespunde următoarelor condiții: 

-Are două benzi paralele, pe o suprafață plană și cu o lățime minimă de 15 metri

-Este delimitată de spectatori cu un gard sau cordon dublu
4.4.1 Distanța de parcurs
Pentru toate categoriile de mașini înscrise în concurs, distanța de parcurs este de ¼ mile echivalentul a 402.33 metri, sau ⅛ mile și 201.16 metri respectiv, pentru anumite tipuri de concurs, prevăzute într-un regulament adițional. 

4.4.2. Benzile de concurs
În timpul curselor, la linia de start se pot alinia doar câte doi participanți. Benzile de concurs își au startul simultan, însă timpul înregistrat de fiecare bandă este separat. Piloții se pot alinia la start și de unii singuri, ca și în cazul cursei BYE, unde participantul doar parcurge distanța de 402 metri. Atingerea marcajului delimitator cu roata, sau chiar intersectarea acestuia duce la anularea rezultatelor acelui tur/cursă. 
4.4.3 Semaforul 
Semaforul de start și întregul sistem asigură necesarul pentru alinierea corectă la start, dar și pentru declanșarea timpului de start. Semnalele luminoase informează pilotul când poate porni, dacă acesta s-a aliniat corect. Lumina verde semnalează însuși startul, iar cea roșie sartul fals (sau greșit, dacă pilotul a pornit cu spatele). Semnalul verde anunță și învingătorul, pilotul care a trecut primul linia de finiș, de pe banda respectivă. 
4.4.4. Blitzul
Pe lungimea fiecărei benzi de concurs sunt instalate cel puțin șase blitzuri care fixează poziția (locul de aflare) al mașinii, în fiecare punct de măsurare. Trei din tre acestea sunt amplasate la start pentru a fixa următoarele poziții,  pre stage(1), stage(2) și guard beam(3). Aceste trei blitzuri sunt responsabile de determinarea încadrării corecte a mașinii la linia de start. 

Alte trei blitzuri ajută la cronometrarea timpului parcurs. Primul sensor este amplasat la distanța de 60 foot, un altul la distanța de ¼ mile (sau ⅛ mile după caz) și încă unul la o distanță de 20 de metri până la linia de finiș, cel din urmă fiind predestinat pentru determinarea vitezei la ieșire. 

Viteza maximă calculată va fi media dintre ultimile două blitzuri, cel de finiș și cel anterior. 
4.4.5. Cronometrarea
În fiecare punct de verificare (blitz), timpii de parcurs sunt determinați cu o precizie de o miime de secundă. 

- Pentru măsurarea ”timpului curat”, pilotul trebuie să deblocheze luciul blitzului de la stage (2) sau să îl întrerupă pe cel de la guard beam (3). Totodată, participantul trebuie să efectueze un start corect, fără greșeli astfel că timpul de reacție să fie pozitiv. 

- Timpul de reacție curge din momentul includerii semnalului verde și până la numărătoarea timpului curat. 

- Timpul Curat este suma a două valori, timpul curat (vezi mai sus când începe calculul) plus timpul de reacție

- Juriul au posibilitatea de a măsura parțial timpul de parcurgere al distanței la jumătate de traseu, și/sau la 330/660/1000 foot. 

4.5. Calificarea
-Este interzisă intrarea pe pista de concurs, a automobilelor și participanților, care nu au trecut testarea tehnică și verificarea administrativă și care nu au primit acordul pentru participarea la curse. 
Calificările se vor desfășura după graficul și în conformitate cu Regulamentul de Concurs.

-Fiecare participant are dreptul, la cel puțin o cursă de măsurare a timpului personal. 

-Fiecare participant poate primi rezultatele pentru timpii de calificare, intrând în concurs doar cu mașina cu care s-a înscris personal în concurs. În caz contrar profilul și înregistrarea pilotului/automobilului va fi ștearsă/anulată. 

-Este admisă intrarea pe pista de concurs, a unui automobil de rezervă la volanul căruia se află alt pilot decât cel înregistrat, fapt care trebuie adus la cunoștință organizatorilor și care vor înregistra timpul parcurs ca și timp de test și nicidecum timp de calificare. 

-Rezultatele obținute la calificare vor fi prezentate participanților doar în formă scrisă/printată. 

-Organizatorii își rezervă dreptul de a oferi participanților din categoria PRO, etape separate de califcări în care să participe exclusiv mașini din această categorie. 

-În timpul calificărilor, la start se pot alinia nenumărate automobile din diferite categorii sau grupuri în orice combinație, însă Organizatorul își rezervă dreptul de a stabili și careva limitări în această etapă de curse. 

-Desfășurarea curselor de drag, în care să participe motociclete sau ATV-uri, ce doresc să concureze cu automobilele, va fi posibilă doar cu acordul organizatorilor. 
4.6 Cursa finală
-În finală participă top 8 concurenți care au obținut cel mai bun timp curat în timpul calificărilor.  Cursele se desfășoară cu eliminarea celui mai slab oponent. Câștigă cel ce trece primul linai de finiș și obține cel mai bun timp curat. 

-Așa cum timpul de reacție contează pentru câștigarea cursei, se poate întâmpla ca timpul curat si viteza mai bună sa fie obținute de pierzător. In acest caz, daca se realizează un record de timp sau viteza, acesta este valabil, chiar dacă timpul de reacție a fost mai mic. 

-Cursa finală poate avea loc fie cu sau fără delimitarea zonei de încălzire a anvelopelor, în conformitate cu Regulamentul de Concurs. În cazul în care există o astfel de zonă, finalul începe prin invitația ambilor concurenți în acea zonă. Participanții care nu onorează invitația cu prezența sa în zonă, sunt automat descalificați. Locul lor la linia de start nu va fi completat de nimeni iar punctajul obținut la calificările în categoria PRO rămân valabile. 

-In cazul in care la start nu se prezintă concurenții calificați pentru finală, cursa se va desfășura respectând tabelul celor 8 şi utilizând sistemul de curse „BYE”, obligatoriu la categoria PRO. La categoria Street acest lucru poate sa difere, în funcție de Regulamentul de Concurs. Dacă numărul celor înscriși la un grup este mai mic de 8, cursele se vor desfășura pe baza regulilor tabelei incomplete.
Tabelul cu 8 concurenți

 - Perechile pentru curse se constituie astfel, in fiecare grup numerele: 1-8, 4-5, 2-7, 3-6. Câștigătorul perechii 1-8 concurează cu cel al perechii 4-5, respectiv invingatorul perechii 2-7 se va alinia cu cel al perechii 3-6. În continuare, câștigătorii acestor curse vor constitui finaliștii. Câștigătorul în finală și în lupta pentru locul 3 se decide în urma a 3 runde.

 - Cursa BYE este cursa în care concurentul ia startul de unul singur. In acest caz, pentru a merge mai departe sau a câștiga cursa este nevoie de un start regulamentar și de sosirea la finiș. 

 In cazul în care tabela de 8 este incompleta, finalele se vor desfășura conform următoarelor reguli:
Tabelul cu 7 concurenți 
1-bye, 2-7, 3-6, 4-5. Concurenții sferturilor de finale se constituie din cei ce trec de optimi. Concurentul 1 calificat automat în semifinale se va alinia cu invingatorul perechii 4-5, respectiv cel din perechea 2-7 cu cel al perechii 3-6. Mai departe, câștigătorii acestor curse vor constitui finaliștii. Locul trei pe podium se va acorda concurentului în baza timpilor obținuți în sferturile de finală. 
Tabelul cu 6 concurenți 
1-6, 2-5, 3-4. În sferturile de finală trec câștigătorii cu 8 cele mai bune rezultate. Câștigătorul cursei 1-6 se califică automat în cursa bye, respectiv cei din 2-5 și 3-4 vor concura între ei. Afară de asta, câțtigătorii acestor curse vor deveni automat finaliști, iar deținătorul locului 3 pe podium va fi ales în baza rezultatelor de timp obținute în sferturile de finală. 
Tabelul cu 5 concurenți
1-bye, 3-4, 2-5. În sferturile de finală trec câștigătorii cu 8 cele mai bune rezultate. Pilotul din prima cursă se va alinia cu învingătorul din cursa 3-4, iar câștigătorul perechei 2-5 ajunge automat în ”bye”. Învingătorii ambelor curse ajung automat în final, iar locul trei revine celui ce a pierdut în sferturile de finală. 
Tabelul cu 4 concurenți
1-4, 2-3. Învingătorii ambelor curse devin finaliști, iar locul trei revine pilotului cu cel mai bun timp curat obținut în sferturile de finală. 
Tabelul cu 3 concurenți. 
1-bye, 2-3. Învingătorii ambelor curse devin finaliști. 

-În finală, dreptul de a-și alege banda de concurs îi revine pilotului care a obținut cel mai bun timp la calificări. 

-Participantul, care în cadrul finalelor, nu se aliniază la linia de start în mai puțin de un minut, este automat discalificat. În cazul situațiilor de forță majoră, organizatorul concursului poate oferi timp adițional pentru așteptare. 

5. Punctajul
Acordarea punctelor 
5.1 Acordarea punctelor în categoriile PRO și STREET

Locul obținut la calificare

Locul  Punctajul

1 10      1 10  

2  8       2  8    

3  6       3  6    

4  5       4  5    

5  4       5  4    

6  3       6  3      

7  2       7   2     

8  1       8   1     

              9   0     

            10   0     

            11   0     

            12   0     

            13   0     

            14   0     

            15   0    

            16   0

Concurentul primește punctele conform regulamentului de mai sus.

-În grupul, în care tabelul cu opt concurenți nu este complet, punctajele se acordă participanților ca și cum tabelul ar fi fost completat, respectiv piloții obțin punctajul maxim pentru victoriile în cursele nedesfășurate. 

-Piloții nu vor obține puncte de concurs, dacă în timpul cursei vor încălca linia de delimitare între benzi.

5.2  Punctajul anual acumulat pe durata Campionatului, evaluarea.
-La calculul punctajului acumulat în cadrul campionatului se iau în calcul toate rezultatele obținute în acel sezon: accesul pe podium îl vor avea însă doar participanții care au luat parte la cel puțin 50% din etapele totale ale campionatului. 

-În cazul echivalării punctelor între doi piloți, învingător va fi desemnat pilotul care a reușit să obțină cele mai bune poziții pe podium în cursele la care a luat parte. Dacă chiar și așa, tot este stabilită egalitatea,  învingător va fi ales pilotul cu cea mai bună performanță obținută în ultima cursă. 

-Se decernează/remunerează piloții și participanții care au ocupat primile trei locuri în campionat, repartizați pe grupuri/categorii separat. 

Organizatorul poate propune premii speciale învingătorilor campionatului. 

Evalaurea echipelor

-Are loc evaluarea punctelor toale acumulate de participanții categoriilor PRO și STREET, primite în cadrul tuturor etapelor: această evaluare are loc la sfârșitul sezonului. 
6. Premierea
La toate etapele, vor fi premiați participanții care au reușit să urce în top trei poziții. Dacă într-un categorie însă, au fost înregistrați numai 4 sau chiar și mai puțini participanți, organizatorul poate premia un singur pilot din acest grup, cel care a obținut locul întâi. 
6.1 Premierea la fiecare concurs. 
Premierea are loc imediat după finalizarea concursului. 
6.2 Premierea la finalul sezonului de concurs. 
Festivitatea de premiere va avea loc la data anunțată de organizatori, după finalul sezonului de concurs, adică a campionatului. Câștigătorii acestor concursuri vor fi anunțați invididual despre locul, data și ora când va avea loc evenimentul. 
7. Contestarea rezultatelor: 
-Orice pilot poate contesta rezultatele cursei, în timp de cel mult 30 de minute, după anunțarea oficială a rezultatelor.

-Despre intenția de a contesta rezultatele, pilotul sau participantul va trebui să informeze juriul încă în timpul curselor/concursului, pentru ca organizatorii să poată trimite automobilul în adresa căruia sunt suspiciuni, într-o zonă separată, imediat după finalizarea cursei. Pentru contestare vor fi încasați din partea participantului care a depus plângerea, suma de 2.000 de lei plus alte 3.500 lei cauțiune de service. Această sumă de bani îi va reveni pilotului participant, în adresa căruia a parvenit contestația, în cazul în care se va dovedi că suspiciunile au fost eronate iar contestația nulă. 

Pilotul, în adresa căruia este înregistrată contestația este obligat să se prezinte imediat în zona indicată pentru a fi supus unor verificări tehnice. Dacă din anumite motive tehnice, expertiza nu poate fi efectuată la fața locului, comisia solicitată va trebui să găsească o altă soluție pentru a verifica parametrii corespunzători.

- Dacă contestația se va dovedi a fi întemeiată, contestatarului i se returnează taxele achitate și toate cheltuielile vor reveni părții contestate. De asemenea, concurentul contestat va fi descalificat.

 - Arbitrarea contestației se va face de către o comisie formată din 3 membri, dintre care un arbitru de concurs, un arbitru tehnic și un reprezentant al organizatorilor.

- Orice contestație poate fi și trebuie să aibă la bază un argument. 

- Contestațiile, care poate fi obiectul arbitrării adminstrative, depistate cu ochiul liber și fără nici o susținere sau probe tehnice, acestea vor fi considerate nule de la bun început. 

- Cronometrarea și decizia juriului nu pot fi supuse contestației. 
8. Interdicții și amenzi.
- Viteza maximă la întoarcere, pe pista de curse, nu trebuie să depășească limita de 40 km/h. Organizatorul însă poate impune și o limită de viteză mai mică, în scopuri de siguranță. La întoarcere trebuie respectată disciplina (fără cascadorii, slalom, drift, burnout sau opriri nemotivate).

- Nerespectarea limitei de viteză sau încălcarea disciplinei prin demonstrarea unui comportament inadmisibil, va atrage aplicarea unei amenzi în mărime de 500 lei, pentru fiecare abatere comisă. Două astfel de abateri însă, pot servi drept motiv de descalificare a pilotului. 

- Dacă pe parcursul campionatului, în mașina unui participant se vor face modificări care măresc volumul motorului, iar despre acest lucru nu va fi anunțată comisia tehnică și juriul, fapt despre care se va afla din surse străine și va putea fi dovedit prin măsurători tehnice, pilotul acelui automobil înregistrat va fi automat discalificat și toate punctele acumulate îi vor fi anulate. 
9. Răspunderea
- Organizatorul, oficialii evenimentului, angajații acestora dar și reprezentanții lor, vor fi absolviți de orice răspundere pentru daunele materiale sau injuriile produse de către concurenți părților terțe, individual sau în grup.

 - Totodată, organizatorul nu poartă răspundere pentru echipamentele sau obiectele lăsate nesupravegheate în parcul închis. 
10. Interdicții de plasare publicitate
- Organizatorul interzice plasarea oricăror banere publicitare pe teritoriul desfășurării evenimentului, indiferent că este aceasta parcare, parcul închis, sau pista de curse. 

Excepție fac doar mașinile participanților, furgonetele acestora sau utilajul folosit de piloți/mecanici. 

- În cazul în care vor fi depistate abateri de la această regulă, organizatorul este în drept să ceară lichidarea imediată a acesteia. 

Banere publicitare pot fi afișate/instalate doar cu acordul prealabil al organizatorilor, în măsură în care aceste banere nu vor prejudicia sponsorii concursului, sau nu contravin altor afișe publicitare contractate deja sau care urmează a fi contractate. 

11. Alte dispoziții
- Toți participanții la eveniment participă pe propria răspundere.

- Concurenții sunt obligați să respecte întru tocmai prevederile Regulamentului de Concurs. Nu este permis nimic din ce nu este prevăzut sau reglementat în prezentul regulament. Concurenții pot trimite sugestii în scris, cu privire la regulament, pe care organizatorul le poate accepta sau refuza pâna la următorul eveniment. Organizatorii își rezervă dreptul de a modifica regulamentul, cu notificarea în prealabil a participanților.

- Ciocnirea cu echipamentele de pe pistă, în măsura în care nu au fost cauzate probleme tehnice (inclusiv ale echipamentului de cronometrare), duce la descalificarea imediată și la suportarea tuturor pagubelor cauzate organizatorului.

- Pe întreg teritoriul destinat evenimentului sunt în vigoare și funcționează dispozițiile Regulamentului Circulației Rutiere, iar viteza maximă de deplasare este de 40 km/h, cu excepția zonei de concurs (benzile de concurs).

- Este interzis de practicat burnout-uri sau donuts (cerculețe), în orice loc aflat pe teritoriul desfășurării evenimentului, cu excepția unei zone delimitate special pentru aceste exerciții. 

- Participanții sunt obligai să se întoarcă în parcul închis, imediat după parcurgerea distanței de concurs, respectând limita de viteză maximă impusă. 

- Participanții vor parca automobilul său în așa fel, încât să permită celorlalți piloți deplasarea nestingherită, atât pentru automobilele de concurs cât și pentru ceilalți. 


	1. Условия участия:
В гонках вправе участвовать любое лицо, обладающее водительским удостоверением категории В, в то же время

Отдельный Регламент Конкурса может содержать и другие требования.
2. Общие правила проведения гонок
После технической проверки машин, гонки начинаются с квалификационных тренировок, в которых могут принимать участие любые лица, записавшиеся в конкурс, и соответствующие техническим и административным требованиям. В рамках квалификации необходимо, как минимум, показать время, необходимое для прохождения в финал. В финал попадают участники, показавшие восемь лучших результатов, замеренных нетто (ET) в рамках каждой конкурсной группы. На протяжении гонок, на линии старта будет функционировать система фотовспышек, приводимых в действие каждым участником после зажигания зеленого света светофора. В рамках финалов будет аннулирован результат того участника, который совершил фальстарт или сдал назад, факт, подтвержденный системой замера времени,автоматически, посредством красного света светофора, а победителем будет признан соперник данного участника.

3. Группы, категории

3.1 Общие правила для категории  STREET
В категорию  STREET входят автомобили, которые были произведены серийно и могуг/могли быть свободно приобретены.

- Автомобиль может быть оснащен любым типом двигателя, включая и других марок, а крепление двигателя должно быть продольным.
- Допускается внесение изменений в двигатель, трансмиссию и систему выхлопа. Система выхлопа должна оканчиваться в первоначально предусмотренном для этого месте.
- Облегчение автомобиля допускается с коэффициентом(карбон,пластиковые детали не более 2единиц). Автомобиль должен быть оснащен всеми сиденьями и креслами,
предусмотренными заводской сборкой, либо заменены на спортивные, стекла не могут быть заменены на пластиковые, все заводское оборудование должно быть функциональным (фары, стопы, поворотники и т.д.). Вспышки безопасности, предусмотренные RCR также

должны быть в наличии. Допускаются расхождения и добавления для визуального тюнинга.

- Допускается, и не будет считаться облегчением замена сидений на специальные сиденья для гонок, хорошо закрепленными и привинченными. Не допускается использование сидений, выполненных кустарно (раковина из волокна ,домашняя табуретка  и тд.)

- Допускается, и не будет считаться облегчением устранение запасного колеса и дополнительного оборудования (домкрат, рычаги и др) багажный отсек может быть пустым.

- Автомобиль должен обладать действительным техническим паспортом.
- Автомобиль должен обладать действительным Талоном Технического Осмотра.

- Допускаемые шины, являются лишь дорожными шинами, с символом E или DOT (включая шины semislick street-legal, как

например, Toyo R888, Yokohama Advan A048, Michelin Pilot Cup, или drag-radials и др.). 

поверхности шины должен быть профиль не менее 2 мм глубины. Наибольший разрешенный размер шины является
размер, не выходящий за крыло.
- Не допускается использование вспомогательных колес (wheelie bar).

-обязательно должен использоваться защитный шлем.
- Топливом может быть любое топливо, подходящее для двигателя,  которое может быть свободно приобретено на заправочной станции (например Е85)

- Разрешен впрыск метанола

- Запрещен спорт безнин ,Q16,С16 метанол ,спирт) 
Если автомобиль не соответствует любому из вышеперечисленных требований, он будет переведен в категорию PRO или не будет допущен к соревнованиям. В категории STREET использование защитного шлема является обязательным.

3.2 Общие правила для категории PRO
- Допускается изменение двигателя, трансмиссии и выхлопа, а также установка систем принудительного впрыска.
Система выхлопа должна, во всех случаях, выводить отработанные газы за пределы кузова, так, чтобы они не подпадали в салон или под капот.

- Двигатель может быть расположен в любом месте и может не соответствовать оригинальной марке.

 Двигатель должен быть отделен он салона/сиденья водителя жестким материалом. 

- Салон должен быть выполнен таким образом, чтобы не существовало каких-либо

отверстий в полу, а полная изоляция может быть выполнена, по необходимости, посредством установки дополнительных панно.

- Через салон не должны проходить какие-либо трубы (за исключением заводской системы обогрева), из которых могут выходить опасные для водителя жидкости (охлаждающая жидкость, моторное масло, масло коробки передач). Если прохождение таких труб сквозь салон все же необходимо, они должны быть

проведены сквозь защитный туб или закрытый тоннель, на всем протяжении салона.

- Если в трансмиссии двигателя используется цепь, она должна быть отделена защитой от зацепа или попадания посторонних объектов щитом в 2 мм толщины. 

-Водный радиатор может быть любого вида и объема. Он может быть расположен в любом месте, за пределами салона.

- Облегчение кузова, замена вспышек кузова другими, выполненными из пластика, карбона, либо оснащение rollbar/rollcage допускается, если не меняется их местонахождение. Все вспышки кузова, включая боковые стелка и

зеркала заднего вида, могут быть выполнены из поликарбоната, толщиной минимум 3 мм. Лобовое стекло должно быть оригинальным. В участии будет отказано автомобилям, лобовое стекло которых насколько повреждено, что мешает обзору или представляет собой риск еще большего поврежения на протяжении соревнований.

- Допускается использование узких колес,
специально созданных для гонок drag, выдерживающих большие скорости.
- Допускается использование любой шины типа slick.
- Использование защитного шлема и костюма, омологированных для категории PRO, является желательным,а с последующего года ОБЯЗАТЕЛЬНЫМ.

- Рекомендуется использование вспомогательных колес (wheelie bar) в автомобилях RWD. В случае если автомобиль
выполняет заметный подъем передней части при старте, оснащение wheelie bar будет необходимым для данного автомобиля, а ее участие в соревнованиях без такого будет запрещено.

- Топливо может быть любого типа, который находится в продаже (например, допускается использование гоночного бензина, за исключением произведенного кустарно, с не подлежащими проверке характеристиками).

Группы категории PRO
Используемые сокращения:

FWD: передний привод.
RWD: задний привод.
AWD: полный привод.

Группы категории STREET
Используемые сокращения:

STREET 1 : до 2000 см3

STREET 2 : от 2000 до 3600 см3

STREET 3 : более 3600 см3

Коэфиценты на доработки
STREET
Турбо моно привод – 1,6

Турбо полный привод – 2

Турбо ротор – 1,8

Турбо дизель – 1

Ротор – 1,3
Пласстик,карбон,облегчение более 2 деталей -1,2

4. Проведение гонок
Конкурс начинается с прохождения участниками административных и технических процедур. На гоночной трассе активная часть начинается с квалификаций, в которых могут принять участия все записавшиеся лица, соответствующие административным и техническим критериям. В рамках квалификации необходимо, как минимум, показать время, необходимое для прохождения в финал. В финал попадают участники, показавшие 8 лучших результатов по времени (ET).
В финале, в парных гонках, победу одерживает участник, который первый переходит финишную линию после старта без нарушений. Во время гонок на старте будет работать система фотовспышек, приводимых в действие каждым участником после зажигания зеленого света светофора. В финале результат старта участника, который совершил фальстарт или сдал назад, считается проигрышем , заеды до двух побед. На старте у всех машин участников окна должны быть полностью закрыты или открыты всего лишь на не белее 2 см, участники должны быть пристегнуты ремнем безопасности, а кабриолеты не будет участвовать в гонках с открытым верхом.

4.1 График конкурсов
Конкурсы проводятся в соответствии с графиком, предусмотренном в Регламенте Конкурса. Организатор может внести

изменения в график в зависимости от условий конкурса и от числа записавшихся лиц, которые должно быть объявлены в микрофон. Окончание квалификаций не может быть перенесено менее чем на 60 минут после срока записи, предусмотренного в Регламенте, с тем, чтобы квалификацию смогли пройти все
записавшиеся лица.
4.2 Запись
Запись осуществляется, заполнив и подписав формуляр записи в день проведения конкурса у стола записей. В случае взимания платы за запись или платы за техническую проверку, ее необходимо внести в момент записи в соответствии с Регламентом Конкурса. 

Подписывая формуляр записи, участник принимает положения настоящего Регламента и Регламента Конкурса и обязуется не находиться под воздействием алкоголя или наркотических средств на период проведения конкурса. Судьи конкурса имеют право проверить состояние участника в любой момент конкурса. Участник может быть записан с несколькими автомобилями в разных группах, но только с одним автомобилем в каждой группе.

Один автомобиль может быть записан в одной категории (один и тот же автомобиль не может участвовать одновременно в категории PRO и STREET) и им может управлять только тот пилот, который представил формуляр записи, кроме испытательных гонок, на участие в которых он получил разрешение судьи. Конкурсный автомобиль будет участвовать в одной из групп на основании технических критериев. В той мере, в которой на период конкурса состояние
конкурсного автомобиля меняется по сравнению с состоянием, предусмотренным в формуляре записи (тип, водитель, чрезмерное потребление топлива, трансмиссия или мощность двигателя), и не предоставляется для проведения переоценки и повторного включения в список участвующих автомобилей, участник будет дисквалифицирован.

Участники категории PRO обязаны лично подать заполненный формуляр записи не позднее, чем за 4 часа до начала финала. От этой обязанности может освободить только организатор, по обоснованным причинам.

4.3 Административная и техническая проверка
Административная и техническая проверка проводится в закрытом парке на основе Регламента Конкурса. После проведения технической проверки запрещено вносить другие изменения в автомобили, кроме замены шин или перепрограммирования компьютера (ECU). В противном случае участник должен повторно пройти техническую проверку, даже если речь идет об устранения неисправностей путем замены некоторых запчастей. Непрохождение новой проверки может стать основанием дисквалификации участника. Во время технической проверки и после нее, к
автомобилю должен быть постоянно прикреплен конкурсный номер. Старт автомобиля без конкурсного номера является основанием для дисквалификации. Об утере конкурсного номера необходимо сообщить немедленно.
4.4 Гоночная трасса
Гоночная трасса должна соответствовать следующим условиям:

- Иметь две параллельные полосы на плоской поверхности, с минимальной общей шириной 15 метров.
- Трасса должна быть отделена от зрителей  забором или двойным оцеплением.
4.4.1 Конкурсное расстояние
Для всех категорий конкурсная дистанция составляет 1/4 мили, соответственно 402,33 м, или 1/8 миль, соответственно 201,16 м. на некоторых гонках, в зависимости от положений Отдельного Регламента Конкурса.

4.4.2 Конкурсные полосы
Гонки разрешают каждый раз старт двух участников. Две конкурсные полосы стартуют совместно, однако время засчитывается отдельно. Участники могут стартовать не только в парах, но и индивидуально, а в финале в случае гонки «bye» участник обязан совершить регулируемую гонку в одиночку. Прикосновение колеса или пересечение
демаркационной линии, разделяющей полосы или обозначающей край полосы, является основанием для аннулирования результатов соответствующей гонки данного участника.

4.4.3 Светофор
Стартовый светофор обеспечивает необходимые функции для выравнивания на старте и правильного выбора момента страта. Ряд ламп предоставляют информацию о моменте, когда участник может прийти на старт, соответственно, если он остановился в правильном положении для старта. На основе последовательного зажигания ламп, зеленый свет будет сигнализировать о времени старта. Красный свет показывает неправильный старт (фальстарт или сдал назад). Зеленый свет указывает и победителя гонки.
4.4.4 Фотовспышки
На каждой конкурсной полосе установлены, по крайней мере, 6 фотовспышек, которые фиксируют положение гоночной машины в каждом пункте измерения. Они расположены следующим образом:
- 3 фотовспышки на старте: pre stage(1), stage(2) и guard beam(3) эти 3 линии фиксируют правильное положение участника на старте и неправильный старт, и соответственно помогают начать хронометраж и измерение времени реакции.
- 1 фотовспышка на 60 футов

- 1 фотовспышка на финишной линии (на 1/4 или 1/8 миль)

- 1 фотовспышка на расстоянии 20 м до финишной линии, для измерения скорости прибытия. Значением скорости является среднее значение скорости на последних 20 м.
4.4.5. Хронометраж
В каждой точке измерения, результат определяется с точностью в тысячные секунды.
- Измерение чистого времени начинается разблокировкой луча вспышки stage(2.) или прерыванием луча ячейки вспышки

beam (3). Для хронометража чистого времени участник должен стартовать без нарушений, соотственно время реакции должно быть положительным.
- Продолжительность времени реакции начинается с заживанием зеленого света светофора до начала измерения чистого

времени.

- Чистое время — это совокупность продолжительности чистого времени и времени реакции.
- Организатор имеет возможность измерять частичное информационное время на середине полосы, на 330, 660 или 1000 футах.

4.5. Квалификации
- Запрещено появление на гоночной трассе участников или автомобилей, не прошедших административную и техническую проверку и не получивших право на участие в конкурсе. Квалификации будут проводиться в соответствии с графиком Регламента Конкурса.

- Каждый участник имеет право, по крайней мере, на участие в одной гонке с расчетом времени.

- Каждый участник может получить результат по квалификационному времени, приняв участие только с автомобилем, записанным лично для участия в конкурсе. В противном случае запись участника и автомобиля аннулируется.

- Возможно появление на полосе запасного автомобиля с другим водителем, а не с указанным водителем, факт о котором необходимо сообщить судьи старта, который отметит полученный результат по времени, как результат по испытательному времени, который для квалификаций недействителен.
- Результаты квалификаций должны постоянно отображаться участникам в печатном виде. 
- Организатор может предоставить участникам категории PRO отдельные периоды квалификаций, в которых разрешен стартовать только участникам этой категории.

- На период проведения квалификаций, на старте могут появиться неограниченное количество участников любых групп и категорий в любой комбинации пар.

- Организатор может установить ограничение для квалификаций.

- Проведение гонок, в которых карты, мотоциклы или квадроциклы соперничают с автомобилями, возможно только с согласия организатора.

4.6. Финал конкурса
- Финал состоится в соответствии с таблицей 8 участников, то есть будут соперничать первые 8 финишировавших участников из каждой группы на основе лучшего результата по чистому времени, полученного во время квалификаций.

Гонки проводятся на выбывании, а победителем становится участник,первым пересекшим линию финиша(время реакции плюс чистое время).

- Поскольку время реакции имеет значение для победы в гонке, может случиться так, что чистое время и самая лучшая скорость могут быть зарегистрированы проигравшим участником. В этом случае, если устанавливается рекорд

по времени или скорости, он действителен, даже если результат по времени реакции, был хуже.

- Финал может проводиться с или без обозначения зоны нагрева, в соответствии с Регламентом Конкурса. При наличии такой зоны, финал начинается, вызвав участников. Участники, которые не появляются при вызове и не выстраиваются в зоне нагрева, лишаются права на участие в финал. Их место на старте остается пустым, однако их очки, полученные при квалификациях в категории PRO, сохраняются. Если на старте участники, прошедшие в финал, отсутствуют, гонка проводится в соответствии с таблицей с 8 участниками, используя гоночную систему «bye», обязательную для категории PRO. В категории Street этот порядок может отличаться в зависимости от Регламента Конкурса. Если число записавшихся в группе меньше 8, гонки проводятся по правилам неполной таблицы.
Полная таблица 8 участников
- Гоночные пары формируются следующим образом, в каждой группе: 1-8, 2-7, 3-6, 4-5. В четвертьфинал попадают участники, показавшие восемь лучших результатов. Победитель пары 1-8 соперничает с победителем пары 4-5, соответственно победитель пары 2-7 соперничает с победителем пары 3-6. Победители этих гонок станут финалистами.

Обладателем 3-его места определяется на основе результата по чистому времени, полученного в четвертьфинале. 
- Гонка «bye» это гонка, в которой участник стартует один. В этом случае, чтобы пройти дальше или победить в гонке, необходимо стартовать без ошибок и прибыть на финиш.
- Если таблица 8 неполная, финал будет проводиться в соответствии со следующими правилами:
Таблица 7 участников
1-bye, 2-7, 3-6, 4-5. В четвертьфинал проходят участники, показавшие восемь лучших результатов. Квалифицированный
участник 1 будет соперничать с победителем пары 4-5, соответственно победитель пары 2-7 будет соперничать с победителем пары 3-6. Победители этих гонок станут финалистами. Обладателем 3-его места определяется на основе результата по чистому времени, полученного в четвертьфинале.
Таблица 6 участников
1-6, 2-5, 3-4. В четвертьфинал проходят участники, показавшие восемь лучших результатов. Победитель пары 1-6 участвует в гонке «bye», соответственно победитель пары 2-5 соперничает с победителем пары 3-4. Кроме того, победители этих гонок станут финалистами. Обладателем 3-его места определяется на основе результата по чистому

времени, полученного в четвертьфинале.
Таблица 5 участников
1-bye, 3-4, 2-5. В четвертьфинал проходят участники, показавшие восемь лучших результатов. Квалифицированный участник №1 соперничает с победителем пары 3-4, а победитель пары 2-5 попадает в «bye». Победители обеих гонок попадают в финал, а 3-е место займет участник, проигравший в четвертьфинале.
Таблица 4 участников
1-4, 2-3. Победители обеих гонок станут финалистами. Обладателем 3-его места определяется на основе результата по
чистому времени, полученного в четвертьфинале.
Таблица 3 участников
1-bye, 2-3. Победителями обеих гонок станут финалисты.

- В финале право выбрать конкурсную полосу принадлежит участнику с лучшим результатом в

квалификационной шкале.
- Участник, который в финале не появляется в течение не более 1 минуты на линии старта после вызова, дисквалифицируется. В случае форс-мажорных обстоятельств директор конкурса может принять решение о продлении

времени ожидания.
5. Начисление очков
5.1 Начисление очков в категориях PRO и STREET

Место квалификации

Место Очки

1 10      1 10  

2  8       2  8    

3  6       3  6    

4  5       4  5    

5  4       5  4    

6  3       6  3      

7  2       7   2     

8  1       8   1     

              9   0     

            10   0     

            11   0     

            12   0     

            13   0     

            14   0     

            15   0    

            16   0

Система очков следующая:

- Участник получает очки в соответствии с вышеуказанным регламентом.
В группах, в которых таблица 8 участников неполная, очки участников начисляются как будто бы таблица полная, соответственно получат очки и за победы в несостоявшихся пока гонках. 

-Очки участникам финала не начисляются, если они пересекают разделительную линию между полосами.

5.2 Годовое количество очков, начисленное за Чемпионат, оценка
- При начислении очков за конкурсный год принимаются во внимание результаты всех участий в конкурсном календаре: доступ к подиуму имеют только участники, которые приняли участие по меньшей мере в 50% от
отображаемых мероприятий.
- В случае равенства очков решение принимается в пользу участника с большим количеством и с лучшими местами на подиуме. Если и в этом случае количество очков равно, решение принимается на основе последнего
достигнутого результата в прямом сравнении, и если и в этом случае невозможно определить победителя, то решение принимается в пользу лучшего результата, достигнутого в последней гонке.
- Награждаются участники, занявшие первые три места в ежегодном чемпионате по группам. Организатор

может предложить специальные призы победителям чемпионата.

Оценка команд
- Определяется общее количество очков участников группы ( PRO и STREET), полученных на всех мероприятиях: оценка производится в конце сезона.

6. Награждение
На всех конкурсах награждаются участники, занявшие первые три места в группе. Если в одной группе записались 4 или меньше участников, организатор может наградить только участника, занявшего первое место.

6.1 Награждение на каждом конкурсе
Награждение проводится сразу же после конкурса.
6.2 Награждение в конце сезона
Церемония награждения проводится на дату, объявленную после окончания гоночного сезона. Победителям будет сообщено место и дата проведения церемонии награждения индивидуально.
7. Обжалование результатов:
- Обжалование результатов в адрес директора конкурса могут подать все участники в течение не более 30 минут после объявления официальных результатов.

- Намерение обжаловать результаты должно быть объявлено непосредственно во время гонок с тем, чтобы судьи конкурса имели возможность переместить автомобиль стороны, в отношении которой подано обжалование,
немедленно после возвращения участника гонки. Сбор за обжалование составляет 2000 леев плюс 3500 леев в качестве обеспечения (если применимо), сумма, которая причитается стороне, в отношении которой подано обжалование в случае необоснованного обжалования. Сторона, в отношении которой подается обжалование, обязана немедленно

явиться для проведения технической проверки после гонки на указанную закрытую стоянку. Если экспертиза не может быть проведена на месте, техническая комиссия решит, как провести техническую проверку соответствующих параметров.

- Если обжалование оказывается обоснованной, обжалующей стороне возвращаются все уплаченные сборы, а все расходы быть оплачены стороной, в отношении которой подано обжалование. Участник, в отношении которого было
подано обжалование, будет дисквалифицирован.

- Арбитражное рассмотрение обжалования проводиться комиссией, состоящей из 3 членов, а именно из судьи конкурса, технического судьи и представителя организаторов.
- Любое обжалование может быть основано на одном аргументе.
- В случае обжалований, которые могут быть предметом арбитражного рассмотрения в административном порядке, соответственно невооруженным глазом, без механических средств, сборы или обеспечения не взимаются. -Хронометражи и решения судей не могут быть предметом обжалования.
8. Запреты, штрафы
- Максимальная скорость на полосе возврата 40 км/ч, но организатор может предусмотреть и меньшую скорость для обеспечения безопасности. На полосе возврата дисциплинированное вождение является обязательным (без трюков, змейки, дрейфа, отжига или необоснованных остановок).

- Превышение разрешенной скорости или ненадлежащее поведение влечет за собой штраф в размере 500 леев за каждое нарушение. После второго предупреждения или штрафа участник может быть дисквалифицирован директором конкурса.

- В случае обнаружения участника, который не задекларировал факт внесения изменения в цилиндры, его результаты и очки будут признаны недействительными вплоть до первой гонки соответствующего сезона, независимо от даты, на которую были произведены изменения, а сам участник будет дисквалифицирован.
9. Ответственность
- Организатор, официальные лица мероприятия, их работники и представители освобождается от любой ответственности

за материальный ущерб или травмы, полученные участниками третьим сторонам, самостоятельно или совместно с другими лицами.
- Организатор не несет ответственности за оборудование или объекты, оставленные без присмотра в закрытом парке.
10. Запреты на размещение рекламы
- Организатор запрещает размещать любую рекламу на холодной территории парка или на гоночной трассе.
Исключением является реклама, размещенная на фургонах, конкурсных автомобилях или на оборудовании участников конкурса или механиков.
- В случае обнаружения организатором запрещенной рекламы, он немедленно распорядится снять ее.
Рекламные материалы можно размещать на основании договора с организатором, в той степени, в которой они не вредят уже заключенным или заключаемым рекламным, или спонсорским контрактам.

11. Прочие положения
- Все участники мероприятия принимают участие под собственную ответственность.

- Участники обязаны соблюдать положения Регламента Конкурса и Рамочного Регламента. Не разрешено совершать действия, не предусмотренные или не регулируемые регламентами. Участники могут представить письменные предложения по регламентам, которых организатор может принять или отклонить до следующего мероприятия. Мы

оставляем за собой право вносить изменения в регламент.
- Столкновение с оборудованием, установленным на гоночной трассе, в той мере, в которой оно не было вызвано

техническими проблемами (в том числе с хронометражным оборудованием), является основанием для немедленной дисквалификации и уплаты всех убытков, причиненных организатору.

- На всей площади выделенной для проведения мероприятия действуют Правила дорожного движения, а максимальная допустимая скорость составляет 40 км/ч, кроме активной зоны гоночной трассы.

- Запрещено совершать круги или отжиг резины в любом месте мероприятия, за исключением специально отведенных мест!

- Участники обязаны вернуться в закрытый парк немедленно после конкурсного пробега, соблюдая максимально допустимый скоростной режим.

- Участники обязаны после каждой гонки парковать свои автомобили таким образом, чтобы смогли проехать участники, следующие за ними, а также обеспечить свободное движение по всей площади закрытого парка.




