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GLOSAR

Competitie OFF ROAD - concurs automobilistic de orientare in teren accidentat, care
constd in parcurgerea de catre echipaje a unor secvente de traseu si a unor probe speciale cu
masini definite conform prezentului regulament. Secventele de traseu sunt identificate de catre
concurenti cu ajutorul coordonatelor GPS sau Track master iar probele speciale prin marcaje
specifice. Marcajele sunt asigurate de catre organizator. Clasamentul se stabileste pe baza
timpilor realizati si a penalizarilor acumulate. Este declarat Tnvingator echipajul care a acumulat
cele mai multe PC captate si cel mai bun timp sau care a parcurs Track-ul dat de organizator in
cel mai bun timp cu tot cu penalizari.

Etapa de Campionat National ( CN ) — competitie sportiva auto/moto OFF ROAD,
desfasuratd pe parcursul citorva zile, organizatd in baza prezentului Regulament, in care
participantii pot puncta pentru clasamentul Campionatului National de OFF ROAD.

Roadbook (RB) - carnet de navigatie In care este descris traseul ce trebuie parcurs de
catre echipaj, printr-o Insiruire logicd de semne conventionale sau repere insotite de distante
partiale, distanta totald si este completat de observatii inscrise in conformitate cu prezentul
Regulament.

Track master = Reprezintd o Inregistrare a formei de baza de parcurs a unei secvente de traseu
facuta de organizator, pe care sunt mentionate punctele de start/sosire, punctele de verificare CP
si delimitate identic ca in Roadbook sectiunile de traseu pe care sunt impuse limitari de viteza.
Track-ul master se utilizeaza doar de catre arbitrii oficiali prin comparatie cu track-ul de
parcurgere inregistrat de catre echipaj pentru verificarea respectarii parcurgerii complete si
corecte a traseului precum si pentru verificarea respectarii limitarilor de viteza impuse de
organizator.

Track de confirmare = Reprezinta o Inregistrare a formei de baza de parcurs a unei secvente de
traseu facuta de organizator, pe care sunt mentionate doar punctele de start/sosire. Track-ul de
confirmare nu poate contine nici o alta mentiune din RB, prin way point-uri.

Track de parcurgere = Reprezintd inregistrarea parcurgerii unei secvente de traseu facuta de
concurent pe un echipament propriu. Acesta va fi folosit pentru validarea parcurgerii traseului de
catre concurent.

Check Point (CP) = Punct de control fix stabilit in cadrul unei SvT sau a unei PS, care va fi
obligatoriu pozitionat intr-o pozitie numerotata din RB, in care prezenta arbitrului de traseu este
obligatorie.

Stagiu de Traseu (ST) = Proba sportiva in cadrul unei etape de campionat national de off road
constand in parcurgerea contra timp a uneia sau mai multor secvente de traseu si/sau probe
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speciale (zi de concurs).

Secventa de Traseu (SvT) = Proba sportiva in cadrul unui stagiu de traseu (ST) delimitata prin
START si SOSIRE, care nu cuprinde Proba Speciala (PS) si care se parcurge de catre echipaj pe
baza indicatiilor din RB.

Echipaj - grup format din Pilot si Copilot, ambii detinatori de licente de sportivi, eliberate de
catre FARM, valabile pentru etapa de Campionat National (CN) la care se nscriu, impreuna cu
autovehiculul inscris la respectiva etapa.

Stagiu de Traseu ( zi de concurs ) - proba sportiva in cadrul unei etape de CN consta in
parcurgerea, contra cronometru, a uneia sau mai multor secvente de traseu care, impreund,
reprezintd distanta marcata de catre organizator, delimitata prin START si FINISH.

Proba Speciala - proba sportivd in cadrul unei etape de CN, constind 1n parcurgerea,
contra cronometru, a unei portiuni de teren delimitatd prin banda si/sau jaloane si/sau porti, sau
marcatd de catre organizator pe Roadbook, delimitatd prin START si FINISH, avind un grad de
dificultate mai ridicat decit Secventa de Traseu. Proba Speciald nu poate cuprinde Tronsoane de
legatura.

Tronson de legaturd — portiunea din cadrul unui stagiu de traseu, marcatd de catre
organizator pe Roadbook, pentru care nu se inregistreaza timpii de parcurgere si care leaga doua
secvente de Traseu sau o secventa de Traseu de o Proba Speciald sau doud Probe Speciale.

Timp Maxim (TM) - timpul maxim alocat de organizator pentru parcurgerea fiecareia
dintre probele sportive din cadrul etapei de CN (inclusiv pentru un stagiu de traseu). TM se poate
modifica in conditiile prezentului Regulament.

Punct de control (PC) - punct de control care exista pe parcursul stagiilor de traseu din
cadrul unei etape de CN si care Indeplineste conditiile mentionate in prezentul Regulament. Prin
PC se verificd trecerea echipajelor prin acel punct al probei sportive respective.

Poarta - punct de trecere marginit de jaloane sau de elemente marcate, care indica
prezenta unui obstacol obligatoriu de a fi parcurs de cétre echipaj. Poarta poate fi amplasata in
cadrul Secventelor de Traseu, Probei Speciale

Ajutor din afara - orice ajutor fizic, mecanic, tehnic primit de catre echipajul aflat intr-o
proba sportiva a etapei de CN, venit din partea unor concurenti aflati la acel moment in afara

competitiei, a organizatorului, arbitrilor, spectatorilor, echipei de asistentd tehnicd (in afara



regulamentului) sau oricarei alte persoane neimplicate in proba sportivda data la momentul
acordarii respectivului ajutor.

Asistenta Tehnica - orice ajutor fizic, mecanic, tehnic primit de catre echipaj din partea
echipei tehnice a acestuia, formata din alte persoane decit pilot si copilot, acordat in conditiile
prezentului Regulament.

Abandon - situatia in care se afld un echipaj care nu mai poate continua traseul pina la
punctul de finish, fara ajutor din afara, sau care nu mai doreste continuarea traseului. Echipajul
declarat abandonat pentru un stagiu de traseu poate continua competitia, cu aplicarea
penalizarilor aferente stagiului neparcurs.

Descalificare — excluderea unui echipaj din competitie pentru unul din motivele
mentionate in prezentul Regulament. Echipajul aflat in aceastd situatie un este inclus in
clasamentul competitiei respective.

Comisia sportiva (a unei competitii OFF ROAD) - comisia alcatuitd din Directorul de
concurs, Directorul de traseu , Comisar Tehnic, comisia oficiala CNOR, presedintele CNOR,
arbitrul oficial CNOR.

Arbitrii oficiali CNOR - persoane legitimate de FARM si desemnate de CNOR in
principal pentru monitorizarea competitiei, in vederea calculdrii punctajelor si alcatuirii
clasamentului competitiei etapei curente a CN, dar si pentru alte indatoriri prevazute in prezentul
regulament.

Arbitrii de traseu — persoane fizice desemnate de organizator pentru a urmari
desfasurarea competitiei in diferite puncte de pe traseu, cu indatoriri tehnice (notare timpi de
parcurgere, Incdlcare reguli de catre concurenti, notare ora start/finish probe, observatii in
Roadbook, indrumare concurenti, etc) si indatoriri de asigurare a sigurantei in traseu (in special

pentru spectatori).

Nu sunt acceptate contestatiile privind dotarea masinilor conform clasei de participare
dupa permisiunea in cursa de citre comisarul tehnic, cu exceptia celor modificate in timpul
cursei
I. DISPOZITII GENERALE
1. Prezentul Regulament sportiv  (in continuare Regulament) prevede modul de

organizare si desfasurare al campionatului national a Republicii Moldova de OFF ROAD.

2. Campionatul national al Republicii Moldova la OFF ROAD este organizat de catre

Cluburile sportive, sub egida Federatia de Automobilism din Republica Moldova, cu sprijinul Ministerului
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Educatiei si Cercetarii al Republicii Moldova, al autoritatilor publice locale si sponsorilor. Campionatul se va

desfasura In conformitate cu Codul Sportiv International FIA, inclusiv anexele, Codul Sportiv National FARM

3. Scopul campionatului — promovarea si dezvoltarea sportului automobilistic in

Republica Moldova, identificarea si promovarea celor mai valorosi sportivi/piloti.

4. Campionatul national al Republicii Moldova la OFF ROAD se va desfasura in stricta
conformitate cu Codul Competitiilor Internationale, Regulamentul General al FARM si prezentul

Regulament.

5. Competitiile (etape), care vor puncta in campionatul national sunt prevazute in
calendarul oficial competitional aprobat de citre FARM, si vor avea obligatoriu patru sectiuni:
EXTREM, OPEN, STANDARD, ATV/UTY, Challenge. Pentru a fi validata clasa sportiva
trebuie sa fie formata din minim 4 echipaje la fiecare etapa a campionatului.

6. Campionatul poate fi considerat valid doar daca pe parcursul anului au fost desfasurate
minim patru etape.

7. Clasamentul pilotilor in campionat este determinat de suma punctelor acumulate in

toate etapele campionatului, pentru fiecare proba in parte.

II. CONDITII DE PARTICIPARE
Sectiunea 1
Conditii generale

6. Echipajele vor fi formate obligatoriu din PILOT si COPILOT si vor concura
individual. Alegerea rolurilor de PILOT sau COPILOT in cadrul unei etape a CN se face de
catre membrii echipajului la completarea Fisei de inscriere. Fiecare membru al echipajului va
acumula puncte in CN in functie de alegerea facutd in Fisa de inscriere pentru etapa respectiva a
CN. Pe parcursul desfasurarii etapei de CN, membrii echipajului trebuie sd indeplineasca in
principiu rolurile asumate prin Fisa de inscriere, dar pilotul si copilotul pot face si schimb de
roluri, insd vor puncta in functie de alegerea facutd in fisa de Inscriere.

7. Fiecare echipaj poate participa in cadrul unei etape a CN numai cu masina specificata
in fisa de Inscriere.

8. La competitille OFF ROAD - etape ale CN - sunt autorizate sa participe numai ATV,
UTV cu TRACTIUNE INTEGRALA si autovehicule cu TRACTIUNE INTEGRALA, care au o



masa cuprinsd intre 900 si 3500 kg si un ampatament minim de 200 cm, in stare de functionare
(la inspectia tehnicd), ce indeplinesc conditiile de dotare minima obligatorie, stipulate 1n Anexa
1 (privind dotarile vehiculelor i normele de securitate ).

9. Starea tehnicd a autovehiculelor participante si corespunderea acestora prevederilor
Anexei 1 va fi verificatad si validata de catre comisarul tehnic al competitiei. Pilotul se obliga sa
permita orice verificare solicitatd de catre Comisarul tehnic.

10. Neacordarea validarii tehnice presupune automat neacceptarea vehiculului in
competitie (fard returnarea taxei sportive).

11. Sectiunea AUTO EXTREM cuprinde orice tip de autovehicule cu tractiune integrala,
indiferent de modificari, cu respectarea normelor de securitate si dotdri minime prevazute in
Anexa 1.

12. Sectiunea AUTO OPEN cuprinde orice tip de autovehicule cu tractiune integrala,
indiferent de modificari, cu limitdri, norme de securitate si dotari minime prevazute in Anexa 1.

13. Sectiunea AUTO STANDARD cuprinde orice tip de autovehicule cu tractiune
integrala, cu dotari de fabrica, cu respectarea limitarilor, normelor de securitate si dotdri minime
prevazute in Anexa 1.

14. Sectiunea ATV, UTV cuprinde orice tip cu tractiune integrald, cu dotari de fabrica, cu
respectarea limitarilor, normelor de securitate si dotari minime prevazute in Anexa 1.

15. Sectiunea AUTO Challenge cuprinde orice tip de autovehicule cu tractiune integrala,
cu dotari de fabrica, cu respectarea limitarilor, normelor de securitate si dotdri minime prevazute

in Anexa 1

16. La competitiile organizate sub prezentul regulament pot participa numai sportivii
afiliati unui club sportiv de profil, care fac dovada calitatii de membru al respectivului club, si
sunt licentiati de catre FARM (licenta anuald), sportivii care obtin licenta “one event* la
inscrierea in competitie sau sunt licentiati de catre organisme recunoscute de catre FARM. De
asemenea, pot participa si pot puncta in campionatul national si sportivi strdini in acelasi regim
ca si sportivii nationali (licentiati FARM sau de organisme recunoscute de FARM).

17. Sportivii care obtin licenta “one event“ nu puncteaza pentru CN, insa la etapa sint
premiati inafara de punctele obtinute , care automat se deplaseaza la concurentul urmator ce

detine licenta anuala si e afiliat unui club sportiv.



18. Organizatorul nu poate limita accesul/participarea unui concurent sau echipaj la o
competitie organizatd sub prezentul regulament (ex. limitare numar maxim de concurenti,
persoane declarate arbitrar “non-grata®, etc), cu exceptia celor care se afla sub sanctiuni FARM.

19. In CN se perminte schimbarea automobilului pe parcursul anului competitional.

20. In cazul schimbarii clasei de participare in timpul anului competetional se vor calcula

doar punctele dintr-o singura clasa, anume din clasa in care punctele vor arata suma mai mare.

Sectiunea 2
inscrierea in competitii

21. La nscrierea in competitie se va face pe site www.cnor.md , sportivii (pilot si copilot)
vor prezenta urmatoarele documente:

- document de identitate ( CI, BI, Pasaport )

- licente anuale emise de catre FARM sau de cétre organisme recunoscute de catre FARM (daca
existd)

- licente ONE EVENT (numai daca nu exista licentd anuald) — se pot obtine de la secretariatul
concursului, dupd obtinerea dovezii medicale de aptitudine si incheierea/prezentarea unei
asigurdri pentru competitii de gen,

- permis de conducere categoria B, valabil (pentru pilot si copilot)

- fisa tehnica a autovehiculului vizata de catre Comisarul tehnic al competitiei

- formularul (Fisa) de inscriere completat integral si corect (pe raspunderea concurentilor)

- plata taxelor stabilite de organizator se va face cu 7 zile inainte de concurs (poate fi delegat
presedintele unui club sportiv), dacd mai tirziu s-au in ziua concursului, se va taxa cu 500 lei
supra taxd, cu exceptia clasei Turism.

21. La inscriere, echipajele vor avea un singur numar de concurs afisat pe masina
conform specificatiilor mentionate in Anexa 3 (format numere de concurs si alte inscriptionari).
Numarul de concurs afisat pe masind va fi identic cu numadrul licentei pilotului (anuald sau
one-event).

22. Pentru diferentierea pe sectiuni (clase), participantii isi vor pune stickere cu numele
sectiunii - Extrem, Open, Standard, scris cu: alb pe fond rosu pentru Extrem, cu alb pe fond
albastru, pentru Open, alb pe fond orange pentru Standard, negru pe fonda alb pentru

Turist, ATVsi UTV conform Anexei 3.


http://www.cnor.md

23. Numerele de concurs si stickerele se pozitioneazd obligatoriu pe usile laterale din
fata, la loc vizibil. Pe aripile fatd se amplaseaza si numele membrilor echipajului, respectiv al
pilotului, respectiv copilotului, functiile acestora precum si grupele sanguine ale acestora,
conform Anexei 3.

24. Concurentii vor pune la dispozitia organizatorilor, pentru materialul publicitar primit
la inscriere, minim 50% din urmatoarele suprafete:

- lateral

- capota motor

- parasolar

- plafon

- aripile din fata (daca exista).

Materialele publicitare distribuite de organizator vor fi aplicate vizibil, obligatoriu pe
suprafata exterioara a autoturismului, In conformitate cu indicatiile organizatorului.
Autocolantele care depasesc suprafata minima obligatorie impusa vor fi pozitionate astfel, incat

sa fie vizibile, dar sa nu acopere eventualele materiale publicitare ale concurentului.

ITII. STARTUL

25. La START participa unul sau mai multe automobile. Startul este semnalizat cu steagul
si pornit cronometrul. Start-fals va fi considerat orice miscare a automobilului Tnainte de

momentul semnalului start si se penalizeaza conform Anexei 2.

26. Ordinea de start pentru prima zi a unei etape din CN se stabileste prin tragere la sorti

sau dupa ordinea de inregistrare, publica, pe clase.

27. Echipajele si sportivii se vor prezenta la start obligatoriu cu vechiculele spalate. In
caz contrar vor fi penalizate conform Anexei 2. Pentru etapele care au startul in alte locatii decét
in orase si/sau in care nu exista conditii pentru spdlarea autovehiculelor, concurentii pot lua
startul cu autovehiculele nespdlate, cu exceptia primei zile de concurs. In aceste cazuri,
concurentii sunt obligati sa faca vizibile cel putin numerele de concurs.

28. Startul in stagiul de traseu se da de un arbitru oficial CNOR 1la locul stabilit si anuntat
de organizator, in ordinea si la ora anuntata. Neprezentarea concurentilor la start la timp se

sanctioneaza cu penalizari conform Anexei 2.



IV. TRASEUL

29. Parcurgerea stagiilor de traseu, a probelor speciale (cuantificate in timp), ca si
nerespectarea prevederilor prezentului regulament si a anexelor sale, a regulamentelor
particulare si a celor de securitate, a limitarilor impuse de organizatori $i comunicate
concurentilor, vor conduce la penalizari conform Anexei 2 care, cumulate, genereaza rezultatul
final, respectiv clasamentele pe clase ale etapei.

30. Traseul competitiei (etapei) este stabilit de catre organizatori pentru fiecare clasa
separat si parcurs 1n Intregime de acestia, cu un autovehicul care sd corespunda clasei respective
conform Regulamentului(dupa posibilitate). Organizatorii au dreptul de a modifica traseul,
inclusiv al probelor speciale, in functie de starea vremii sau de alte situatii exceptionale.
Modificarile vor fi aduse la cunostinta participantilor inainte de inceperea stagiului de traseu, sau
in cazuri speciale, in timpul desfasurarii concursului.

Modificarea traseului de concurs va fi efectuata in asa fel incat niciun echipaj sa nu fie
dezavantajat prin comparatie cu un altul.

Traseul de OFFROAD trebuie predat CNOR RM cu o 1 saptamina inainte de data etapei CN.

31. In cazuri justificate, in special avand ca scop siguranta concurentilor, organizatorul
poate opri concursul in orice pozitie.

32. Pe traseu si 1n probele speciale exista puncte de control (PC). Acestea pot fi FIZICE
si/sau VIRTUALE, la decizia organizatorului. Organizatorul are obligatia ca, inainte de
inceperea concursului, sd anunte concurentii tipul de PC amplasate pe traseu. PC FIZICE: pot fi
cu arbitru sau fara. Distanta Intre jaloanele unei porti este de minim 2,Sm mdsurati pe orizontala
si cu raza de minim 5 m in curbe, pe linia exterioara.

33. Echipajului ce se afla in competitie, i se interzice:

- decuplarea si scoaterea cdstii de protectie;

- decuplarea sau scoaterea partiald a centurii de siguranta in timpul deplasarii;

Exceptie de la regula este situatia de avarie, rasturnarea sau incendierea automobilului.

33.Traseul parcurs in stagiile de traseu se inregistreaza electronic pe un dispozitiv GPS propriu.
Cade 1n sarcina echipajului sa mentina dispozitivul pornit asigurandu-i acestuia o sursa de
energie corespunzatoare pe intreaga duratd a stagiului de traseu, sa il monteze Intr-o zona a
autovehiculului care sd permita dispozitivului receptionarea cat mai buna a semnalului GPS fiind
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in acelasi timp protejat de actiuni mecanice si de patrunderea apei.

Atunci cand un echipaj paraseste, din diferite motive (ratacire, necesitatea unor reparatii etc.),
traseul marcat de organizator, acesta este obligat sa revina in traseu prin acelasi punct (cu o
abatere toleratd de 70m fata de trackul de confirmare). In caz contrar, parisirea de traseu
determind anularea sectiunilor urmatoare si atrage dupa sine penalizarea echipajului conform
Anexei 2.

Proba TRIAL

(a) Forma traseului si numarul de ture parcurse de un echipaj sunt la alegerea organizatorului. Se
recomanda organizarea de trasee cu grad de dificultate diferit pentru fiecare clasa.

In cazul nerespectrii configuratiei traseului echipajul va fi penalizat conform Anexei 2.
Timpul de parcurgere cronometrat pe proba de trial se exprima la nivel de sutimi de secunda.

(b) Traseul va fi delimitat prin jaloane si benzi. Benzile se pot prinde numai de jaloane sau de
copaci.

Nu este permisa prinderea unei benzi de un tufis. Distanta dintre jaloane masurata orizontal si
perpendicular pe linia mediana a traseului nu poate fi mai mica de 5 m iar exteriorul curbelor nu
poate avea o raza mai micd de 6,0m.

Organizatorul trebuie sa asigure marcaje si delimitari identice pentru fiecare echipaj.

Pozitionarea benzilor intre jaloane sau alte elemente fixe (copaci) se va face la o Tnaltime
corespunzatoare (recomandat la 1,0 metru de la sol) astfel Incat niciun echipaj sa nu poata trece
partial sau total cu autovehiculul pe sub banda fara sa o rupa.

In cazul ruperii benzilor sau jaloanelor se aplicd penalizdrile corespunzatoare conform Anexei 2

(e) Traseul probei speciale se considera parcurs numai pentru echipajele care reusesc sa il
parcurgd integral, respectiv sa treaca linia de SOSIRE exclusiv prin mijloace motorii proprii, in
conditiile prezentului regulament, in timpul maxim comunicat de organizator.

(f) Dupa startul echipajului in proba TRIAL si pana la punctul de sosire este interzis ajutorul din
afara si ajutorul oficial. Penalizarea se face conform Anexei 2.

Ajutorul din afara si ajutorul oficial este permis numai dupd declararea abandonului de cétre
echipaj, oficialii cursei sau dupa expirarea timpului maxim de parcurgere a probei TRIAL, in
situatia in care echipajul trebuie ajutat sa elibereze traseul de concurs.

Timpul maxim comunicat de organizator nu poate fi mare de 15 minute.

(g) Desfacerea centurii de siguranta de catre copilot nainte de oprirea autovehiculului in punctul
de sosire (asa cum este definit punctul de sosire in TRIAL in capitolul Cronometrarea si
11



calcularea timpilor) se penalizeaza conform Anexei 2.

(h)In cadrul probei Superspeciala sportivii pot avea o singura participare,
indiferent de rolurile asumate si masina inscrisa in competitie.

V. FINISUL

34. Finisul competitiei este considerat intersectarea liniei de finis de catre ultimul echipaj
inscris in competitie. Finisul fiecarui echipaj, in parte, se semnaleaza cu steagul respectiv si se
opreste cronometrul, cu fixarea timpului si consemnarea acestuia in procesul-verbal, care imediat

se va face public.

35. Pentru fiecare echipaj, stagiul de traseu este considerat finalizat doar daca echipajul
ajunge la sosire prin mijloace tehnice proprii. Pentru echipajele care trec linia de sosire cu
autovehiculul tractat sau impins se va considera proba neparcursa si se vor aplica penalitatile
aferente (Anexa 2).

36. In caz de abandon, obligatoriu, concurentii vor anunta imediat organizatorul, prin
orice mijloace. Daca la sosirea in tabara, hotel, bivuac nu se anunta organizatorul in maxim 15

minute, echipajul in culpd va fi exclus.

VL. PUNCTAJ SI PENALIZARI

37. Pilotilor si copilotilor aparte pentru locurile ocupate pe etape li se atribuie punctajul in

conformitate cu urmatorul tabel:

Locul 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Puncte OFFROAD 20 15 12 10 8 6 4 3 2 1
Puncte TRIAL 10 8 6 4 3 2 1 0 0 0
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Punctele echipei sunt determinate pentru membrii echipei in acelasi mod ca si punctele in

competitiile individuale.

38. La afisarea rezultatelor la sfirsitul competitiei vor fi afisate in mod obligatoriu si
punctajul acumulat de participanti.

39. Toate deciziile privind penalizdrile se iau de catre arbitrii oficiali CNOR ai
competitiei sau, dupa caz, de catre Comisia Sportiva a competitiei, conform anexei 2.

40. Analiza pozelor a captarii PC sau Track-urilor se va face de catre comisia formata din
cite un membru a cluburilor participante la etapa respectiva.

41. Cagtigatorul probelor va fi declarat echipajul care reuseste sa acumuleze cele mai
multe PC sau cel mai bun timp de parcurgere a Track-ului competitie la OFFROAD si cel mai
bun timp cu penalizari la TRTIAL.

42. Cagtigatorul final al Campionatului va fi declarat pilotul/echipajul care reuseste sa
acumuleze cele mai multe puncte posibile din toate etapele Campionatului, de asemenea se
determina si castigatorul final al Campionatului intre copiloti.

In caz de egalitate de puncte intre doi sau mai multi concurenti, departajarea se
face in functie de numarul locurilor superioare ocupate in clasamentele etapelor
CN astfel:

-se verifica numarul de clasari pe locul 1 in (CN). Sportivul cu mai multe clasari
pe locul 1 este desemnat ca ocupant al locului superior in cadrul clasamentului
general;

-in cazul in care ambii sportivi in cauza au un numar egal de clasari pe locul 1 se
trece la analiza clasarilor pe locul 2, dupa acelasi principiu, apoi la analiza
clasarilor pe locul 3, s.a.m.d.

-daca egalitatea persista in continuare, se aplica aceeasi procedura de calcul
pana la epuizarea numarului total de etape;

-daca nici prin epuizarea tuturor etapelor nu se realizeaza departajarea
concurentilor, atunci ambii concurenti ocupa aceeasi pozitie in clasamentul
general (CG), iar pozitia urmatoare nu se acorda.

VII. CONTESTATII

43. Dreptul la contestatie 1i apartine fiecarui participant. Fiecare contestatie se depune in

forma scrisa, nu mai tarziu de 60 minute din momentul anuntrii rezultatelor preliminare si
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obligatoriu sa fie insotita de taxa de contestatie, care constituie 1000 lei.

Nu sunt acceptate contestatiile privind dotarea masinilor sportive conform clasei de
participare dupd permisiunea in cursd de catre comisarul tehnic, cu exceptia celor modificate in

timpul cursei.

44. Solutionarea pozitivd a contestatiei implica restituirea taxei de contestatie. In cazul

cand contestatia nu se solutioneaza pozitiv, taxa de contestatie se transferd organizatoruli..

45. Organizatorii vor solutiona toate contestatiile inainte de a anunta invingatorii etapei.
Sportivii, care nu sunt de acord cu deciziile adoptate, se pot adresa Comisiei Nationale si ulterior

comisiilor de resort din cadrul FARM (comisia de disciplind, comisia de competitii).
VIIL. FESTIVITATEA DE PREMIERE

46. La sfarsitul competitiei se organizeaza festivitatea de premiere a Invingatorilor.
Premiantii locurilor I, II i III a etapei de campionat la OFF ROAD 1n clasa respectiva sunt

premiati cu cupe, medalii, diplome si premii de valoare.

47. Organizatorii 1si rezerva dreptul de a onora cu mentiune, cupe sau alte premii de
valoare pilotii §i echipajele cu comportament deosebit pe parcursul competitiei, precum si
institutiile sau persoanele fizice cu un aport semnificativ in organizarea sau desfasurarea

competitiel.

48. Ceremonia de decernare a cupelor si titlurilor de Campioni Nationali se va face in

cadrul Galei Campionilor organizatd de catre FARM.
IX. DISPOZITII FINALE

49. Numai Clubul - organizatorul Etapei Campionatului isi rezerva dreptul de a organiza
si reglementa activitatile de marketing si publicitate in legaturd cu petrecerea acestuia, conform
calendarului competitional aprobat de cdtre FARM, inclusiv in ceea ce priveste exploatarea
publicitard a spatiilor corespunzatoare de pe orice bun, avand legatura, direct ori indirect, cu
participantii la zisele competitii ori cu locatia de desfasurare a acestora, precum si cu
desfasurarea oricdrei activitati comerciale conexe Campionatului, astfel cum sunt acestea definite

mai jos.

50. Campionatul se desfasoard pe clase, aprobate printr-o clasificare unicd si in

conformitate cu specificatiile tehnice definite pentru fiecare categorie de automobile.

51. Prezentul regulament intrda in vigoare din momentul adoptarii de catre adunarea
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reprezentantilor Cluburilor sportive.
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